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Claves para fortalecer el entorno
y su aporte a las comunidades

Unidos alacomuna

Puerto Coronel llevamds
de 20 afios inserto en la co-
muna, por lo cual la cerca-
niaconlacomunidad hasi-
doundelospuntos fuertes.
Javier Anwandter, gerente
general Puerto Coronel,
aporta que “nuestra histo-
ria se relaciona directa-
mente con la reconversién
productivadelazonatrasel
cierre de las minas de car-
bén. Partimos en 1996 con
unmuelledestinadoal des-
pacho de carga forestal, en
2009 ingresamos al merca-
dode contenedoresy desde
entonces hemos crecidode
manera mas o menos cons-
tante. Pasamos de un mue-
lle a tres, y amediados del
préximo afio vamos a su-
mar dos nuevas grias por-
tacontenedores”.

De esta manera, no sélo
han crecido como puerto,
sino que también en la ge-
neraciéndeempleoylaac-
tivacién de unaextensaca-
dena de valor para cubrir
todos los servicios logisti-
cos asociados a la opera-

cién de un puerto. “Hace
co se presentd el estudio
e un grupo de investiga-
dores de la Universidad
San Sebastidn, que estudié
la evolucién de distintas
variables productivas, pro-
ductivasysocialesenla co-
muna en las dos décadas
que llevamos de funciona-
miento, y logré detectar
queel puerto tiene un efec-
to dinamizador en distin-
tos dmbitos”, agrega.
Puerto Coronel es ac-
tualmente la principal
fuente de generacién de
empleo en lacomuna, hoy
se generan en promedio
unos 2.000 empleosen for-
ma directa, y de ellos apro-
ximadamente el 80% son
ocupados por personas que
vivenen Coronel y Lota. La
investigacion de la Univer-
sidad San Sebastidn identi-
ficé que sumados empleos
directos e indirectos, la
creacién deempleosllegaa
4.500y unaextensa cadena
de proveedores locales en
transporte, mantenimien-

to, logistica, seguridad, etc.
“Un puerto esun proyec-
to de largo plazo y por eso
su presencia debe generar
unimpacto positivo en la
ciudad. Mds alld del efecto
positivoquese generaenla
economia de la comuna,
tenemos una estrategia de
relacién comunitaria que
se concentra en apoyar la
educacion, lainclusicn, la
recuperacion de espacios
publicos, el reciclaje y ge-
nerar actividades recreati-
vas paratodala familia. Te-
nemos un programa de for-
macién de competencias
en liceos técnico-profesio-
nales, un fondo concursa-
ble para que las organiza-
ciones sociales financien
groyectos para mejorar su
arrio o desarrollen pro-
yectos deinclusion, apoya-
mos a recicladoras de base
de Coronel y tenemos una
agendadeactividades don-
de destaca la media mara-
tén y un festival organiza-
dojuntoalosvecinos”, ase-
gurael gerente general.
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b esarrollo de la eco-
nomia nacional;
puestos de trabajo y
4 aportesalacomuni-

dad. Esos son parte de los
aportes que los puertos reali-
zan a las comunas en las que
se ubican. Esque en estos, una
serie desituaciones permiten
que no solo el beneficio sea
para las empresas, sino que
para unregion completa.

En ese sentido, Renato Segu-
ra,académicodela Facultad de
Ingenieria y Negocios de Uni-
versidad de Las Américas, ex-
plica que con respecto de los
aportesquerealizalaactividad
portuaria a la economialocal,
seestiman bajo dos miradas:el
aporte del Puerto de Valparai-
soalacomunay la experien-
ciainternacional comparada.

“La Universidad de Valparai-
sorealizd un estudio respecto
alasituacién actual del Puer-
to de Valparaiso y de sus ope-

raciones, en la perspectiva de
estimar los beneficios que re-
cibe Valparaiso en temas co-
mo la generacion de empleo,
el PIB y el aporte a las arcas
municipales. Los resultados
del estudio indican que la ac-
tividad genera empleos equi-
valentes al 9,46% de la fuerza
laboral de la ciudad. Un tercio
delaporte delacomunaal PIB
nacional, proviene de los ser-
vicios y la productividad en
torno al Puerto. Respecto de
las arcas municipales, se esti-
ma que mediante contribu-
ciones, derechos municipales
y patentes el puerto entrega
un equivalente al 22% de los
ingresos locales”, indica.
Entanto, afade, conrespecto
de la experiencia internacio-
nal comparada, existe eviden-
cia del Impacto socioecono-
mico de los Puertos Comercia-
les en Espana (Andalucia, Ga-
licia y Valencia). En los estu-

dios se identifican beneficios
directos, indirectos e induci-
dos. Losresultados promedios
indican que la actividad por-
tuariainfluye en 18,1%del PIB
localy %eneracién deempleos
equivalente al 14,5% de la
fuerzalaboral local.

“Enresumen,alaluzdelaex-
periencia comparada, la acti-
vidad que generan los puertos
enlaregion contribuyenal PIB
regional entre un quintoy un
terciodel aporte que hace lare-
giénal PIBnacional,ala gene-
racion deempleos que fluctia
entre 9%a 14%delafuerzade
trabajo local y una contribu-
cién entre 10a 20% de los in-
gresos municipales de las co-
munas donde se ubican los
puertos”, dice.

Jorge Beyer, director de
Cimp de la UCSC, aporta que
la productividad de los puer-
tos de la region también
apuntana una mejor conecti-
vidad, lacual beneficiarfaala
cadena logistica, es decir,
aquellas actividades necesa-
rias para enviar los bienes y
servicios al mundo y vicever-
sa. “Una mejor conectividad,
conlleva una mejor sincroni-
zacion y continuidad de los
flujos de mercancias haciay
desde los puertos, exigiéndo-
les mayor productividad. Sin
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embargo, la productividad de
un puerto depende de su ges-
tién, su tecnologfa, su confi-
guracion y especializaciénde
cadenas atendidas”, indica.
Agrega que cuando se men-
ciona esto,, ademds de la in-
fraestructura fisica, se debe
considerar lorelacionado con
el flujo de documentos reque-
ridos en los procesos de co-
mercio exterior, por ejemplo,
losemitidos poraduana, SAG,
Sernapesca y SII, entre otros.
Enestesentido, “podemos me-
jorar ampliamente el flujo de
informacién, incorporando
medios digitalesalossistemas
actuales. Asunto que estd pro-
ceso de modernizacion en
nuestro pais, como es el caso
del sicex, surlog, sislog, con-
tainer exprés, entre otros. Bus-
cando convertir lalogistica re-
sional y nacional en una in-
ustria cuatro punto cero.
Otro factorimportante parala
mejora continua de los proce-
sos logisticos portuarios, es el
capila% social, el cual existe ha-
ce mds de una décadaen lare-
gion del Biobio, materializado
en lamesa publicay privada
para el desarrollo del comer-
cio exterior, dedicada a reali-
zar una gestion que apunte al
progreso de una logisticamds
eficiente al servicio del co-

mercio exterior”, seniala.

DESAFI0S

Para Rody Toro Picarte, di-
rector de Ingenieria Civil dela
Universidad San Sebastidn,
los principales desafios tie-
nen que ver con la tecnifica-
cién, modernizacion y sobre
todo mejoramiento de la in-
fraestructura portuaria que
germita adaptarse alos cam-

ios en la tecnologia de la in-
dustria navieray alos nuevos
estdndares a nivel mundial
que nos permitan competir,
en uninicio con los principa-
les puertos de Latinoamérica.

“Revisando en mds detalle
los datos de la CEPAL,
(http://perfil.cepal.org), en el
ano 2017, somos el segundo
paisde Sudaméricayel cuarto
siconsideramosel Caribe,con
mayor cantidad de movimien-
tos portuarios (TEUs— Unida-
desequivalente a 20 pies por
su sigla en inglés) detrds de
Brasil, Panamad y México. Esto
nos pone en un buen pie ini-
cial, aunque se debe conside-
rar que se necesita inversion
tanto publica como privada
para seguir mejorando en el
ranking y asi hacer mds atrac-
tivos los puertos nacionales
tanto para exportaciones co-
mo importaciones”, explica.



